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che non siano consumalis se del caso sostityirli, Qua-:
lora il maotore abhia funzicrate lungamente verific.
care il cilindro e lo.stantuffa,
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Il metore ha- una imqf.mn:l di scoppi mfermre
alla normale '

C) Carburazione iropps ricea,, G T

Ry Agua sul~ correttore d'aria come-per- la- « Cnrbu-
raziore povera =, Se del caso sastifuire || gétto Hel
carl:-ur.ur::re con alrm L ﬁumern |nfer|nr'e.

C) Mofore ingolfatel |7 L. : I, P
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L8] “ﬁmmaﬂm pc-smno»ra non: suﬁ"'crera'ern-EHTE ganfiaie.
R] Provvedere al sun gonfiamento.
C) Deficienza di carica sul rulle.

N-.-Regis_ﬂ'@ﬂ; ['eceantiice- chesrfissa sha. pasizions : della
- deva-dinnesto. | carics-normaled whomisuratessul-

! fash.e,mﬁéc delle: leve i soerispondenzacdel pomek
1l e fnodi 6.7, Kg. p'seconds detle -candizionidel

; +_rullo_mr~de_| pneuymatico. Assigurarsi perd che il grop:
soopasmotarg sia likeros nelle: sues@salldzioni grarchi
© peeccibonon fosse e fipg sefasseitroppo ibidccate Hn
1 carrigpondenza rdegli snodi;lanche (con il carico.ir
precadenza dindicata il rulle -potrebhe slittare; cinal-
walresl ferge: presente cheovun carico eccessivouisulla
s e aa D .un_.b!-:pcaggin:degli- snodiicavsanc sensidsil
o vibpazionizsultelaio. o ogni case wvitareido slitta:
~mento. nducsnds apportunaments. -ll-»gﬁ-y t;ua:: .'ln-:m

g? usbrare: prematuramente 4] prevmatice. 500 0
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It comtemuto del presente libretio ha lindli ristrerti e
definiti ¢ permetie la facile ricerca delle motizie che g
plarmente inlergssdnn Untente del velomotora « Aquilotto =,

I ﬁ-rim'{_.i capitelo: Caratteristiche genctali,” cﬂnmﬁﬁ-h Tz

ti guei dati che corattarizemna Iz macching e In distinguo-
- L . =

#o dalle altre sielle swe particolericd 1eeniche & costruftive.

o o
It secondo capitolo: Use del veldmotors, riassume tutte
guelle porme di coratiere pratico che si addicons partizo-
mente “al. velomotore « Aquilotto s el S imsieme e

negli organi che o cowpongeno,

Il ferzo eapitole: Manutenzione fenierale, indice schewie-
Veatmente guelle indifpensabili operazioni 3i [ubriftcazio-
ue, verifice ¢ pulizia deile quali dipende il regolare fum-
ziopamenta della’ sacchisn. pi

I guartg eapitolo:  Inconvenienti o medi, guids ['ntenie
nalla ricsreg chB.-.-I?-E!Jf-;BI Al evantiali dnconvenionti e S
gerisce g Q:FH!H_!"r:d!im-ﬂ--iJ_'ﬁlllrsdr'a af pragriafo.

A gardnzie Cdella "Hurercle :&- perfetta funzionality  del
velomotore of ricorda_che. wii “eveitueli ricambi devena
essere ¢ffettuudi ‘solo conw’ péczi originali Bianchi: s rifeadi
la sostituzione i qualsiesi particolare che wom gorti In
fnseiz di geraszia o i marchis Bianchi.
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Fig, 2 - Dispesizione dei comandi dell’s Aguilarie «
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A& magnete altermatere volano per accensicne ‘& per
Falimentizione dellimpianta luce durente “la marcia. .
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Lampadina da . . . e A
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Sul manubrie’a destra = " S '_"..'_ o
(1} Leva comanda freno arteriore ;

(2) Lévettd comando. gas, - omic. - 0 nyaeda
(3) Levetsa comands decompressare
Sul manubric a sinistra LE LN R B

4} Leva comanda_freno JPesteriore, T
(51 Pulsanis m-m.;'n-:m 1r¢m:>a P
Sul proisttare TERT £ oaR e
() |ﬂ!¢rrL,!T!-:;r¢-cnq‘nn‘|u1umre Jocie ; o) .

Sotte il serlateio & L T B L el TS
(7} Rubinetto afflussic benzigash @0 =i e shie s
Sotte 1§ sella. 4 simistra. i o o 4 teso

(8) Levh ‘innests matora .. T it b
Sul carburatora

(9) Levetts womsnds correttore d'gra 1 \- sabn
(10} Pulsante pomgefta “aviiaments -~ © - o0 s o




@ Capitala ||

USsSO DEL VEICOLDZO

Rifornimento

Riformire il serbatoio com miscela contenente i 5 =
di alie Mobiloil A: la capaciid del serbatoio & di circa
tre litri, sufficienti per un percorso di olire 200 Km,
Durante le prirme centingia di chilometri - praticamente
per il solo piens iniziale 7 gumentore la percentusle
d'olia’ al & % ma successivamente ritermare al 5 % per
nan rendere g frequenti le disincrostazioni del mo-
tore. Se queste - dopo un buon sssestements - nen
wigne SoHDposto & servizi particolarmente gravosi, la
percenfusle dalic pud essere ridomta al 4 % in volu-
me: in ogni caso perd - per lunghi percorsi in salita
o wso confinua alla massima velocita - mantenere la
percantuale prescritia,

Prima dell’avviamenta

Werificare: ;

1 Zhe nel serbatoio vi sia sufficiente carburante per
) effettuare il percorso stabilito;

2 che i preumatici siano ben gonfiati, specizlmente
} quelio posteriare;

3} che i freai funzienine regolarments;

4 che l'inferruttore del proiettore sia in posiziane
:' di luci spente,

Gusiora il wveicolo sia rimaste lungamente inaftive,
smontere & pulire la candela e il getio del carburatore:
prima di rimantare guest'ultimo premere due o tre
valte il pulsante della pormpetia del carbiuratore,

I



Avviamento a motore fredda

Per avviare il veicole a matore fredda:

‘_'.], gprire il rubinetto afflusso benzina:

innestare il moftocre medianie la leva mensata 2
2] sinistra: del telaio sorte la sella;

5 ructare nel senso della freccia = Avviamento » |2
J levetla montata sulla preza d'aria del carburators;

premere - dug o tre wolte al massimo - il pulsan-
4) tine della pompetta del carburatore;

5 aprire la levefta comando gas per eirca meta del-
} la sua corsa;

montare in s=lla, aprire la levetta de| decom-

B) pressore e spingere la mecchina con i pedali ad
ura welocith di circa 12 Km/ora;

sempre pedalando chivdere il decompressore e
T} aiutare — con quelche pedalata ancora — law-

viamento del motore;

& motare riscaldato — praticamente depa un paic
E) di Km. di percorse — ruotare nel sensc deifa

freccia = Mareia = la levetls della presa daria del

carburatore. :

Mate impartant

® MNon insistere nella manovra di cui al punto 4 per-
ché inviando una eccessiva guantitd i miscela al ma-

“tore si pud inumidire la candela: sze i| matore nan

parte s consulti il capitole = Inconvenienti & rAimedi =.

# - MNon effettusnde la manevra di cui al pento 8 con
il motore calde si avrebbe una freguenzs di scoppi
inferiore a guella del funzionamento normale (comuna-
mente detto funzionamento a quattro tempi), la velo-
cité risulterebbe pid bassa ed il censumo superiore al



normale, Tuttavia a motere nuave — nel prima centi-
naiz di chilometri — & consigliabile lassiare |3 levetta
celle presa d'arla del carburatore nella posizions di
u Avviaments w, ... : -

Awvviaments a motare calde

Per swviare il weicclo a moiore caldo:

1 assicurarsi che il morore sia innestata e che i ro-
:' binetto della benzina sia aperts;

,2 lasciere la levetta della presa d'aria del carbura-
) tore nella posizions di o« Mareia o;

:3 aprire la levels eormando qas per circa metd dels
} la sua corsa;

maontare in sella, aprire |z levetta del decompres-
.ﬂ.} sore e spingere la.maecshine con | pedali ad una
velocith di circa 12 Km/sora;

sempre pedalande chivdere il decompressore e
5) aiutare — se pecessario — con qualche pedalata
I'awviamenta del moisre,

Durante la marcia

® Regolare la welocitd del welomatore manovrando
solo la leva del gas: chivdends guestultima il motore
s arresta.

@ Mon agire mal — & per nessuna ragiones — sulla
leva dinmesto. con motore in mote: in fali condizioni
il rulle di trasmissione — bruscamente riattaccato al
preumatics — meterebbe guest'ultimo repidamente
fuori usd. 5 manowri sempre & soltanto la leva del gas
e non si usi la leva dinnesta come una comune frizione,

& A motore nuave non aprire tutto il gas se non
per brevissim] periodi di tempo e ngn superare — spe-
cie durante i primi 100 Km. di percorse — | 25
Emsora: detta velocitd potrd poi essere gradualmente

14
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et % - & wiif ' ' 13
aumentata ma il motare s dovrd considersre digesralo
sole dope ioprimi 1000 Km, di percorso,

® A mofore assestalo il welomolore supera senza
I'sivte dei pedali tutte le salite con pendenze narmali
del 5 6%. Su percorsi eccezicnalmente ripide pud ren-

dersi necessaric ziute dei pedali: Fc:ché tale ajuto .
sia efficace mon bisogna far scendere Fa Uelocits del -

veicalo al di saha di 15 Km. orari.

®  MNelle lunghe e ripide salite pud essere convenien-
te modificare la proporzione sriz-carburante ruotanda
nel senso della frecsia « Avviamento » |a levetts dells
presa d'aria del carburatore: con cid — in moli cas] —
si ‘miglicra il tiro e il motore si martiene pid fresco.

#® Zalvo casi imgrevisti nen fare.uso dei frenioall'ul-
timo momente: chivders 51 gas &l motore & quindi e
tere in aziene | freni. Mon frenare mai quando s &
gia entrati in curva: rallentare prima chivdends il Ses
al motore. ; Sl A
Su strade sdruccicleveli o gelate procedere con la mas-
sirnd prudenza, evitando frenate brusche ‘sd gccelora-
zioni rapida, i i T S

Arreste del veicola =

® Chiuders completamente il gas e, L Hualehs dstente
prima che il velomotore sia ferme, aprire il decom-
pressore. Se necessario arionare | frenic t'c T T

® Sostondo |la macching per qualche’ tempd: «— spe-
cie se |la macchina stessa” wiene lasclata dnclirats —
chiudere il rubinetio afflusso benzina:: cid: per evitare
perdite & per evitare anche che la miscels, genefran-
do nel motore, renda difficoliosa la succesiiva " par-
tenza. E' consiglisbile anche disinnestare il ‘motore.



m Capitels 111

" Matare i -

__.-——-'_'_-:qru

MANUTENZIONE GENERALE

I velomotare « Aguilette » non richiede norme parti-
zolari di ‘mamutenzione: questa & affidata sopratutia
alla solerziz intelligente del possessore che — im-ooni
zasa — non- déve  dimenticare che |a conservazicne
della macehine & la sua complets efficienza, dipenda-
no esclusivamente dalle cure che ad essa sona de-:{ilcare.

; Fihy - ; :

® || sistema di alimentazione del motore nen diffe-
risce’da gquello deoii altri merarni del medesimo tipo: il
tipe di cerburatore adettate ne garanfisce il massime
rendimento & non richiede particelari registrazioni. B
munifo di pompetta d'avviamenio, di corretiore ja di
filtro d'aria: la pompétts invia softo pressione ung pics
coia gquantitd di miscela- alla spruzzatore & pravveds
pertanto anche alla pulizia® di guest'ultima. la mazg-
gicre o minore resisfenza che contrariamente o con-
sueto si opporrd &l normale funzionamento delle pom-
petta sard indizio di wn irregelare funzicnamenio del
carburatore: se la resistenga & minore wvorrd dire che
la waschetta & woate, se & maggiore sf doved dedurre

che il gema & otturatei”ln entramhbi i casi comsultare

il capitalo: o Inconveniénti-e rimedi )

# Fermandesi del fando nal vamo del rullo di fea-
smissione — con l'effetio.di frenare il rulls siesso —
{ar girare/zper. guslche minoto il meotors a vuoto a
pieno regirhe, “tenéndo sollevata |a macchina: ot fa-
cilita la fuorivscitea del fango, Qualera il rulla fosse
bioceato per consolideaments del Fargo sresso, togliers
la. cuffia del magnete volano e far girare & mano oue-
sialticno-in-on sense o nell’altre fina & liberare il rullo.

1

L



® Ogiii- 1000 Km. smontare e pulire la candela e
controtlare la distanza degli eletfredic se guests risuls
tasse superiore a 0,506 mm, ayvicinare e punte
sind alfa cdigtanza prescritta, Inoltre; smontare @ polire <
il filtra dell’aria e lavarlo con benzina per licerarla di
ogni traccia di pelvere; immergerlo poi in uia . omie-
scela di nafta e clio a parité di valumi e lasciarle ascio:. |
gare bene prima di rimantario, /| A i

& . Ogni 2000 Km.smontare s 1esta e raschiarne’ ace
curatamente interna: nells stesso tempo raschiare la:
tesfy delle stantuffo, la luce di scarica e interna ‘dél
silenziatore di scarico. Mel rimontare la tesfa serrare .
gradualmente i dadi di tenuts, passando da uns 2.
guello diametreimente oppoesto e nén serrarfe-esags-
ratamente | dadl stessi. i :

fig. 3 - Magnete alternatore volano o ha
® _Cgni 4000 Km. ripefere, le operazioni & cui al pa

ragrafc ‘precedenté. Smaontare.inalire il coperdhia de-
stro del basamente & lavare con miscela lintérne del
basarmento stesso; |ubrificare pai con gualche gaccia di= -~
Fobilail & il cuscinefto dell’albers motore & della testa

di bislls. ‘Smontare pure il serbatoio del. carbyrante a_.
provvedare alla sus pulizia versando in esso Benzina |
pura: agitare energicamente g scaricare poi dal fore del®

rubinetfo preventivamente smoniate: Puling j contatiidel
rutiore & controllarne 'apertura che da\rv.':'*r‘i:!'.iJTE_IrE. cafa’
presa fra 0,35 e 0,45 mm. e guesta risgltasse.mags= '



oiare o minore, allentare di mézea gifo la dite % che
blocca la squadretta del portscontattd-fisse e girare
leggermente  |a wvite eccemttica H' (vigdi fig. 3) di
quanto basta per etensre la prescritta aperfura  dei
contatti. Stringere nuovemente fa wite 5. .

Registrare — s¢ neceszaric — | freni mediante gli ap-
pasiti tenditori, pL ;

® Ogni 3000 Km. COMUNGUE agni anno — ripe-
tere |& operazioni di cui al pargarafe precedente e li-
brificare con grasso s Halrex 4.5 il cuscinetto: a:sfere
lato magnere valano. A tale scopo smontare - quest'ul-
timo, svitare la ghiera di bloccaggio, custinetia (fe:
renda presente che | filette della ghidra stessa & &l
miztra} & sfilare il coperchieta sul custinetios; Mon ed:
cedere nella lubrificezione ronde @vitare che ‘Feccesso
di grasso possa’ poipenstrare: nel- magnata.., =

In casa di smonfapgic, totale. del motore e di sostitu-
zione dell'anelle di gemma montate sull'slbgro — Fra
il euscinetts 8”1l ‘manicotts filettato sinfstre” del Fulla
di frasmissione — iener presente che il bordo concavo
di dette anello deve essere rivalta verss il rulle, ande
evitere che corpi estranei — polvere, fangs, ece, —
postana penéirare nel cuscinetto. e nel-magnete), |3

et e B TR

Impianto eletirico

I n el s
o i T
{Tal B [ (F TR Pt =27 M Lo Pt R

La corrente di.acdensione: & di illusiinazione  dig] seld
matoreé. .« Aguilatte s~ foraita: da w2 magrete alter-
natorg velano che rdonisoe :ih o' sl complesis die
distimtl genaratgrko ]l magnete —x gedersioread alta
fensione’ — pec I'accensions delly wiscele mediante la
candela & d'alternatore. — generatoresd bassa tensione
— per Valimentazione del proiettore . di cui & dotate il
veicolo. Tutssidl complesse- & del dipe & calamita ro-
tante : par: cul le -calamite; . la stpabsioni polad e la
massa i fusione i culodetti marticotari sone snnegati,
50D atrytiate come. masiarectang par superare:te fasi
pasitve deliciclo del motores | ipreietore == appesita-
mente: studigtoli per-questattips “disalimentatori in car-
rente alternata — - comefande sif ccarmmaotatore i o,
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lo specchio parabolico & la lampadina .o sinisire.del
menubrio & fizsato il pulsante dell'swwisatare elettrico.
Date la ;emph;nq l;l;\s‘frufh‘-,r.:l del - magnete-alternato-
re, la sua manrutenzians =i, riduce’ s guelld del com-o-
plesm ritfare per cui — in occasiene del. ¢n11fr¢EI-::,._-
dell'apertura dei contatti, —_procedere alla =zua, lubri- .,
ficazione: ‘pulire perianto la superficie della <armma ed
aggiungere un po’ di grazso sul feltrims ingressatore:s
Lssicurarsi incltre che il martelletto scorra liberamente 7
sul sue perno ed umetiare — se del caso-—.con elia
extra denso, la -superficie del perno stesso, dope sver -
accuratamente -pulite le sup'erf'lcl 'd-ﬁ| pe"ncﬁ e dal-blpe- |
chette del martelletio. T T A S

RS Lsh) v

Lunga inattivita del veiesls priaber

Lol

g

' =i 2, A
AT RE TS e )

In casg d1 Eung‘a-- mamvlh"“u ] vﬁf-umciﬁ:lr&_'_ ,"EJ

L) ‘u"unlart |] serna!mo del :arhuram:.
Ly o = P L e T | A R A T T
| Soffavareids duate do terras C 0 La i T LT Gk

®  Ungere con vaselling neutea 1‘||,|.1'r:-a,_._l_la-r pasts, mghe-
late o cromate. : o oL

ey s BT S S S T ah .
®  Ricoverare || velamotare in Eml'—"'ﬂ”‘w ..a:,r.n’.:r-t::-.w 1‘-

5

Merme generall

& Prime di efeituare’ ¢§|l“|1 B g !mE'sﬁ Tegnﬁla"lnn&
& ripgrazions, accertarsi che we ne’ "aid “effetrivamente 3
la necessita. auatialsre, 0F

® Ffettuara ogni sostituzions “di’ p-nr'rl con ‘pensi’ lel- o
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E' chivse il rubinetto del cerburante
Aprirla,

Il serbatcia del esrburante & wvuate,
Riempirla. 2

La tubazione di afflusse carburante & ostryita.
Smortarls & pulicla,

Il filtra montate nellfinterne del roccorde sul cae-
buratore & ostruita,

Smontarla & pulirla.

La wite di riduzicne afflusse carburamte — mantata
sul raccerdo del cerburatore — & sparca,

smontarla e pulirla.

Il getto del carburatore & asiruito,
Smonterla & pulirle.

Il motore & ingelfato a causa di eesessivo uso del-
la pompetta.

Chivdere il rubinettc del serbataie, aprire comple-
tamente il comando del gas e pedalare fina a che
il motare si mette in marcis, Qualera il tentative
nan rivscisse, smontare la candela e asciugarla: es-
s& pud essere stats inumidita dall’eccesss di mi-
scela penetrata nellfinterna,
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C) Il mofore & ingolfato a causa dimperfetta tenuta
dellz spille del galleggiante.

R} Ripetere la manovra di cul al punto precedente.
Gvalera non s rivscizse ad avviare il motore, smon-
tare il gellegoianie ed esaminare e pulire la sede
tonica delle spillo; se guesta risultesse danneagia-
ta sostituire lo spillo.

C) Le guarnizicni del coperchiz e della tubazicne del
carburatore sono danneggiate.

R} Smontarle e sostituirie.

L) Lla wvalvola di decompressione non fiene.
R) Smontare, -pulire e smerigliare la valvola.

C) L'olic impiegate rella miscela & inadatto.

R} Swuctare il serbafoic e riempirlo con mizcels pre-
parata secondso le prescrizioni.

€)1l cave della candela & staccetc o & inderrctla la
cannessicre dell’aftacse della candela.

BRI Rimeftera il cavo in efficienze o ripristinare il con-
fatte nell’attacco della candela.

Il motare perde colpi saltuariamente

C) La cemdala & sparca o di grads termice inadstis
troppo caldal, :

Rl Pulirla o sostituirla,

€} la carburazione & Dowera,

R) Agire sul correttore d'aria — portands il medasi-
me nella pesiziong infermedia pid adatta per otfe
nere una carburaziofie favoreesle.

C) Mancanza di compressione.

R} Werificare e smerigliare se neceszario la valvols di
decampressione, Werificare e zerrare se necessario,
i dadi della testa, Merificare che gli anelli elastic
dello stantufic siano liberi nelle rispettive sedi =
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